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Grenziiberschreitende regionale Zusammenarbeit am Beispiel

der Kooperation von TRANSNET und Federacja ZZP PKP

von EBERHARD PODZUWEIT



Vorwort

Samtliche Angaben und Schilderungen im folgenden Essay beruhen auf mehreren
Gesprichen mit dem Vorsitzenden des Verkehrsausschusses der TRANSNET Nordost,
Jorg Podzuweit, der zugleich einer der Hauptinitiatoren und wesentlichen Vorantreiber

der betrachteten Kooperation ist.

Von 2006 bis 2008 war er dariiber hinaus bei der ,,Deutsche-Bahn-Tochter* ,,DB Stadt-
verkehr* hauptberuflich mit der Implementierung und Weiterentwicklung der unter-
nehmensseitigen Kooperation zwischen ,,DB Regio* (grofiter deutscher Anbieter im

Regionalverkehr) und ,,PKP Regio* (polnisches Pendant) beschéftigt.

Durch ihn wurden freundlicherweise auch einige Originaldokumente zur Verfiigung

gestellt, die weitere Erkenntnisse und Hinweise lieferten und im Anhang zu finden sind.
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Grenziiberschreitende Kooperation zum Wohle des

Schienenverkehrs und der dort beschiiftigten Arbeitnehmer

Wenn heutzutage die Wortgruppe ,,grenziiberschreitende Kooperation* zu lesen oder zu
horen ist, diirften viele (wenn nicht gar die meisten) Leute zunichst an Regierungspro-
jekte und / oder die wirtschaftliche Zusammenarbeit eines oder mehrerer meist multina-
tionaler (nicht-)staatlicher Institutionen denken'. Da sich aus Zusammenarbeit und
daraus resultierender Ressourcenbiindelung zumindest theoretisch Synergieeffekte er-
geben, konnen grenziiberschreitende Kooperationen meines Erachtens nach in allen

Teilen und auf allen Bereichen der Gesellschaft stattfinden.

Ein Beispiel aus dem Bereich dieser ,,nicht alltdglichen* Kooperationen stellt auch die
im Folgenden betrachtete Zusammenarbeit einzelner Gewerkschaften in der deutsch-

polnischen Grenzregion dar.

Die Kooperationspartner

In dem betrachteten Miteinander dreht es sich im Wesentlichen um die deutsche

Gewerkschaft ,,TRANSNET* und ihr polnisches Pendant ,,Federacja ZZP PKP*.

Bei ersterer handelt es sich um ein Mitglied des groften deutschen Dachverbandes DGB
(Deutscher Gewerkschaftsbund) und zugleich die mitgliederstirkste der vier Gewerk-
schaften, die fiir sich beanspruchen, die Beschiftigten der deutschen Schienenverkehrs-
unternehmen zu organisieren3 . Strukturiert ist die TRANSNET in mehrere Bezirke,
welche wiederum in Ortsverwaltungen unterteilt sind. Im Gebiet der deutsch-polnischen

Grenzregion liegen die beiden Bezirke Nordost und Sachsen, deren territoriale Grenzen

1 Eine Eingabe der entsprechenden Wortgruppe bei google, lexis-nexis und wikipedia sowie die Analyse
der ausgegebenen Suchergebnisse, verleitete zu dieser recht subjektiv klingenden Aussage

2 In jiingster Zeit sind auch verstirktes Kooperationsinteresse und —bemiihungen von ver.di (Mitglied des
DGB) und Solidarnos$¢ (groBter Gewerkschaftsbund Polens) in verschiedenen Branchen zu beobachten.

3 Die anderen drei Gewerkschaften sind die ,,GDL — Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfithrer® und die
»Verkehrsgewerkschaft GDBA — Gewerkschaft Deutscher Bundesbahnbeamten und Anwirter (jeweils
Mitglied im Deutschen Beamtenbund DBB) sowie die ,,CGDE — Christliche Gewerkschaft Deutscher
Eisenbahner* (Mitglied des Christlichen Gewerkschaftsbundes — CGB).
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in etwa denen der Bundeslinder Mecklenburg-Vorpommern, Berlin und Brandenburg

(Nordost) sowie Sachsen (Sachsen) entsprechen.

Die polnische Gewerkschaft Federacja ZZP PKP ist ihrerseits Mitglied des nationalen
Gewerkschaftsbundes NZZ ,,Forum* und betrachtet sich als Gewerkschaft der Mitar-
beiter der Polnischen Staatsbahn PKP, aus deren Bereich sie auch den Grofteil ihrer
Mitglieder rekrutiert. Auch Federacja ist in mehrere Bezirke bzw. Regionalvertretungen
unterteilt. In der betrachteten Grenzregion befinden sich die Bezirke, die den territoria-
len Bereichen der Wojewodschaften Zachodniopomorskie (zu Deutsch: Westpommern),
Lubuskie (Lebuser Land) und Wielkopolskie (GroBpolen) sowie Dolny Slask (Nieder-

schlesien) zugeordnet sind.

Beide Gewerkschaften sind auf internationaler Ebene Mitglied der Europdischen

Transportarbeiter-Foderation (ETF) +,

Kooperationsbeginn aus Anlass des polnischen EU-Beitritts

Der bevorstehende EU-Beitritt Polens und die damit einhergehende Erwartung eines
ansteigenden Transportaufkommens in der deutsch-polnischen Grenzregion fiihrten am
13. Februar 2003 zu einem Treffen fithrender Vertreter der beiden Gewerkschaften. In
Warschau vereinbarten beide Organisationen an diesem Tag erstmalig die Zusammen-
arbeit (hauptsichlich) im Bereich des grenziiberschreitenden Schienenverkehrs®. Die
inhaltlichen Schwerpunkte sollten demnach der Meinungs- und der Informationsaus-
tausch in den Bereichen der Organisationsstrukturen, der weiteren Entwicklung der
Tatigkeit der ETF, der technischen und sozialen Harmonisierung der jeweiligen

Bahnspezifika sowie der grundsitzlichen gewerkschaftlichen Arbeit bilden.

Prizisiert wurden die recht groben Zielvereinbarungen auf einer zweiten Konferenz am
26. September 2003. GemiB dem verabschiedeten Protokoll® sollte verstirkt iiber die

folgenden Bereiche beraten und die Zusammenarbeit darauf zentriert werden: Entwick-

4 Die Europdische Transportarbeiter-Foderation setzt sich aus unabhidngigen und demokratischen
europdischen Gewerkschaften zusammen und tritt u. a. fiir die Interessen der Arbeitnehmer der
Schienenverkehrsbranche ein.

5 Vgl. Anlage 1 im Anhang

6 Vgl. Anlage 2 im Anhang
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lung des Europidischen Schienenverkehrs mit Fokussierung auf Infrastruktur und
Verkehrskorridore; Regionalverkehr mit Fokussierung auf Ausschreibungen von
Verkehrsleistungen und die eventuelle, durch die Liberalisierung begiinstigte, Entste-
hung neuer Anbieter; Giiterverkehr mit Fokussierung auf die bevorstehende Marktoft-

nung und technische Harmonisierung.

Aufgrund der oftmals regional sehr differenzierten Voraussetzungen und Gegebenheiten
(sowohl auf politischer und wirtschaftlicher, als auch, wie bereits geschildert, auf
gewerkschaftlicher Seite) wurde dariiber hinaus vereinbart, das weitere Vorgehen auf
regionaler Ebene festzulegen und anschlieBend auch dort durchzufiihren. Dazu wurden
drei geografische Kooperationsbereiche festgelegt: Der Bereich ,,Nord*“ umfasst die
Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Bundeslandes Mecklenburg-Vorpommern und der
Wojewodschaft Zachodniopomorskie (Westpommern), der Bereich Mitte die Zusam-
menarbeit auf dem Gebiet des Bundeslandes Brandenburg und den Wojewodschaften
Lubuskie (Lebuser Land) und Wielkopolskie (Grofipolen) und der Bereich Siid die
Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Bundeslandes Sachsen und der Wojewodschaft

Dolny Slask (Niederschlesien)

Es wurde sich darauf verstindigt, zukiinftig in bilateralen, regionalen Treffen iiber die
aktuellen Zustinde und mogliche Verbesserungen in den klassischen gewerkschaftli-
chen Betitigungsfeldern Mitbestimmung, Arbeits- und Sozialbedingungen, Lohne
sowie iiber Wettbewerb und allgemeine soziale und gesellschaftliche Angelegenheiten
zu diskutieren. Im Mittelpunkt der weiteren Betrachtung wird der Verlauf dieses

Diskurses im Bereich Mitte liegen'.

Kooperation im Bereich ,,Mitte*

Aufbauend auf ein weiteres iiberregionales Treffen am 22.04.2005 in Dresden und eine
dort verabschiedete gemeinsame Erkldrung zwischen Gewerkschaften aus Deutschland,
Polen und Tschechien® unterschrieben Abgesandte der Regionalvertretung Poznan (fiir

Lubuskie und Wielkopolskie) und des Bezirkes Nordost (fiir Brandenburg) am 17. Mai

7 Von allen drei Bereichen ist die Kooperation hier am weitesten fortgeschritten. Dies konnte zum einen
daran liegen, dass der grofite Teil der TRANSNET-Mitglieder des Bezirkes Nordost hier aktiv ist.
AuBlerdem stammen die Ansto3geber der Kooperation aus diesem Bereich.

8 Vgl. Anlage 3 im Anhang
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2005 ebenfalls eine gemeinsame Erkléirung9, in welcher folgende gemeinsame Grund-
sdtze festgelegt wurden: Einsatz fiir den Erhalt von Arbeitspldtzen im grenziiberschrei-
tenden Schienenverkehr, kein Arbeitsplatzabbau zu Lasten der Mitglieder einer der
beiden Kooperationspartner, Zusammenarbeit der ortlichen Mitarbeiter bei auftretenden

Problemen sowie stindiger Informationsaustausch zu den eben genannten Punkten.

In den folgenden Jahren fanden jéhrlich ein bis zwei Konferenzen und/oder Workshops
statt, um die Inhalte der Erklirung mit Leben zu fiillen'’. Im Mittelpunkt standen hierbei
auch zunehmend Gespriche und Erfahrungsaustausche mit Vertretern aus Politik, von
einzelnen Unternehmen und aus den jeweiligen Interessenvertretungen (Betriebs- und
Personalrite). Dies hatte einen ganz praktischen Hintergrund: Nach dem erfolgreichen
EU-Beitritt begann in Polen die Privatisierung der staatlichen Eisenbahn. Da dieser
Prozess in Deutschland bereits weit fortgeschritten war, bildete das voneinander Lernen
in diesem Bereich sowie die unmittelbar damit verbundene Diskussion um die Zukunft
der Bahnen in Deutschland, Polen und der EU von nun an einen, wenn nicht sogar den,
zentralen Bestandteil. Oftmals wurden die Treffen zudem durch Betriebsbesichtigungen
flankiert, um so das theoretisch Diskutierte mit einem praktischen Hintergrund und

Erfahrungen zu bereichern.

Auch die wissenschaftliche Begleitung der angestolenen Prozesse nahm iiber die Jahre
zu. So wurde die auf der zweiten Konferenz 2003 durch eine entsprechende Présenta-
tion angeregte Einbindung der ,,Kooperationsstelle fiir Wissenschaft und Arbeitswelt
(KOWA)“ an der Europauniversitit ,,Viadrina®“ in Frankfurt/Oder in zunehmendem
MalBe genutzt. Damit verbunden war unter anderem auch die Moglichkeit {iberaus
wichtige Fordermittel fiir die Organisation und Durchfiihrung der regelmifigen Treffen
zu akquirieren. Damit konnte eine hohe Qualitit der Zusammenkiinfte abgesichert und

dartiber hinaus die eine oder andere zusitzliche Expertenmeinung finanziert werden.

Das ,,Biindnis‘‘ bekommt Zuwachs

Die positiven im bisherigen Verlauf der Kooperation gesammelten Erfahrungen und die

Erkenntnis, dass eine breitere Basis des Biindnisses, mit einem Einflussgewinn verbun-

9 Vgl. Anlage 4 im Anhang
10 Bspw. Workshop vom 17. bis 20.10.2005, dessen Programm aus Anlage 5 im Anhang hervorgeht
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den sein sollte, filhren im Jahr 2006 zu einem gemeinsamen Workshop zwischen
TRANSNET und der groften polnischen Gewerkschaft Solidarnos¢. Auf diesem Work-
shop reift die Idee, ebenfalls eine gemeinsame Erkldrung zu verabschieden. Im
Anschluss an eine, durch die Unterstiitzung der bisherigen Kooperationspartner''
ermoglichte Konferenz'?, unterschreiben Vertreter beider Gewerkschaften ebenfalls eine
gemeinsame Erkldrung. Neben der Einigung iiber eine Zusammenarbeit in den bewihr-
ten Bereichen werden weitergehende Schritte, wie beispielsweise die Erarbeitung eines
MaBnahmekatalogs zum Erhalt und Ausbau von Arbeitspldtzen im grenziiberschreiten-
den Schienengiiterverkehr sowie die Aufstellung einer Vorschlagsliste zur Verbesserung

. . . . 1
des Schienenpersonenverkehrs in der Grenzregion festgeschrieben'”.

Als ein weiteres Ergebnis dieser Konferenz finden 2008 mehrere Workshops und Semi-
nare zum integrierten OPNV (Offentlicher Personen Nahverkehr) statt, die unter
anderem das Ziel verfolgten, zu einer besseren Zusammenarbeit der offentlichen Auf-
gabentriger zu fithren. Folgerichtig nahmen an diesen Veranstaltungen neben den ko-
operierenden Gewerkschaften auch Vertreter aus entsprechenden Verkehrsunternehmen
und den jeweiligen nationalen bzw. regionalen Regierungen teil. Die bestehende
Kooperationsvereinbarung zwischen der Deutschen Bahn AG und der polnischen (noch)

Staatsbahn PKP kann als ein Ergebnis dieser Treffen gewertet werden.

Aktueller Stand und Zukunftsmusik

Auf der bisher letzten Kooperationsveranstaltung, auf einem durch den DGB und das
Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales unterstiitzen Workshop an der Universitit
,,Viadrina“ in Frankfurt/Oder14, ist am 6. November 2008 die ,,Verkehrsstudie Oderre-
gion“" vorgestellt worden. In dieser Studie wird unter anderem der Nutzen, den eine
Kooperation in den unterschiedlichen grenziiberschreitenden Verkehrsbereichen fiir
Beschiiftigte, Umwelt und Biirger hat herausgearbeitet'®. Damit liefert die Studie einer-
seits mehrere Griinde fiir ein Festhalten an den bisherigen — m. E. erfolgreichen — Ko-

operationsbemiihungen und —vereinbarungen und ist andererseits auch als umfangreiche

11 Insbesondere zur KOWA Frankfurt/Oder und ihrer Partner
12 Vgl. Anlage 6 im Anhang

13 Vgl. Anlagen 7,8 und 9 im Anhang

14 Vgl. Anlage 10 im Anhang

15 Reinfeldt 2008

16 Ebd. S. 3f

Seite 7



Diskussionsgrundlage fiir die zukiinftige Gestaltung der grenziiberschreitenden Zusam-

. 17
menarbeit anzusehen .

Neben diesem ersten, ,,materiell priifbaren” Ergebnis haben die vielen, im Laufe der
bisherigen Kooperationszeit gefiihrten Gespriche, Informationsaustausche und Diskus-
sionen zu vielen kleinen, unsichtbaren Erfolgen gefiihrt. So gelang es unter anderem die
verschiedenen vom Schienenverkehr betroffenen Bereiche'® an einen Tisch zu bringen,
die Diskussion iiber einen gemeinsamen (deutsch-polnischen) integrierten OPNV anzu-
regen und bei den Strukturreformen im Zuge der beabsichtigen Privatisierung der

beiden Staatsbahnen mitzuwirken.

Wenn die bisherige Art und Weise der Kooperation (Durchfithrung von gemeinsamen
Workshops und Seminaren sowie die Organisation von Konferenzen) beibehalten wird,
sollten auch beim aktuell wichtigsten Arbeitsthema, der 2007 erlassenen und in diesem
Jahr umzusetzenden EU-Verordnung 1370/2007 zum OPNV'®, weitere Erfolge erzielt
werden konnen. Zumal die selbstkritische Evaluation der bisherigen Zusammenarbeit
dazu fiihrte, dass die Organisation und Struktur der Kooperation zwischen den drei Ge-
werkschaften (unter zunehmender Einbeziehung des DGB) auf neue Fiile gestellt wer-
den soll. Die im Zuge dessen geplante branchenspezifische Ausrichtung konnte dabei zu
einem der Garanten zukiinftiger Erfolge im Sinne der Verwirklichung der vereinbarten

Kooperationsziele werden.

17 Beispielsweise durch die Argumentation fiir den hohen Nutzen des OPNV (ebd. S. 5), die Auffiihrung

wichtiger bestehender grenziiberschreitender Verbindungen und die kritische Bewertung dieses Bestandes
bzw. von Verbesserungsvorschldgen (ebd. S. 10f)

18 Damit meine ich die staatlichen Institutionen in ihrer Funktion als Auftraggeber und Definierende der,

bei Auftragsannahme einzuhaltenden Regeln; die Unternehmen als Auftragnehmer und ,,Dienstleister der
Erstgenannten‘ sowie die Gewerkschaften als Interessenvertreter der Beschiftigten und zunehmend auch

der Biirger als ,,.Leistungs-Abnehmer*.

19 Europiische Kommission (Hrsg.) 2007: Amtsblatt der Europdischen Union L 315/1
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Anlage 10

Vereinbarung iiber die Zusammenarbeit zwischen den Organisationen
der Foderation der Gewerkschaften der Arbeiter der PKP und der
TRANSNET

Protokoll iiber das Treffen der Gewerkschatten Federacja ZZP PKP und
TRANSNET vom 25.-26. September 2003 in Krakéow

Gemeinsame Erkldarung der grenziiberschreitenden Branchenkonferenz
Schienengiiterverkehr am 22.04.2005 in Dresden

Gemeinsame Erklirung der Gewerkschaften Federacja ZZP PKP, Regio-
nalvertretung in Poznan, und TRANSNET, Bezirk Nord-Ost

Programm fiir das regionale gewerkschaftliche Treffen der benachbarten
Regionen aus Polen und Deutschland in Neu Zauche, Spreewald vom
17.-20. Oktober 2005

Programm der Konferenz ,Infrastrukturen im Schienenverkehr in der
Region Brandenburg-Lubuskie*“ am 24. September 2007 in der Europa-
Universitit Viadrina, Frankfurt (Oder)

Gemeinsame Erklarung der Gewerkschaften NSZZ Solidarno$¢ der
Regionalverkehre (Przewozy Regionalne) und des Betriebs fiir Giiterver-
kehre (Zaktad Przewozéw Towarowych) vereinigt im Regionalvorstand
Zielona Goéra und TRANSNET, Bezirk Nord-Ost (inkl. Anhang 1: ,,Pro-
gramm zum Schutz der Arbeitsplitze an den Ubergabe- und Empfangs-
punkten im Land Brandenburg und der Wojewodschaft Lubuskie* sowie
Anhang 2: ,Beschrinkungen der Qualitit von Dienstleistungen im
Regionalverkehr*)

Programm des Workshops ,,Verkehr in der Oderregion an der Europa-

Universitit Viadrina, Frankfurt (Oder) am 6. November 2008
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Vereinbarung

liber die Zusammenarbeit zwischen den Organisationen
der Foderation der Gewerkschaften der Arbeiter der PKP und der TRANSNET

Die Gewerkschaften der Eisenbahner TRANSNET aus Deutschiand und die Féderation
ZZF PKP aus Polen, vereinigt in der Européischen Transportarbeiterféderation ETF und in
der Internationalen Transportarbeiterfoderation ITF, beschliefen die Zusammenarbeit
aufzunehmen,

Die Vertreter beider Gewerkschaften haben die Informationan Gber ihre Rahnuniernehmen
ausgetauscht.

Angesichis des Eintritts Polens in die Eurcpaische Union ab dem 1 Mai 2004 sehen die
Parteien die Notwendigkeit der Verstarkung der gegenseitigen Kontakte und der Aufnahme
der Schritte, um die Zusammenarbeit zwischen beiden Bahnunternehmen zu entwickein.

Darlber hinaus bestatigen die Parteien die Notwendigkeit des Informationsaustausches und
der Aufnahme von Gesprachen im Bereich folgender Themenkreise:

i. Themenkreis
1} die aktuelle Organisationsstruktur der Unternehmen,
2) die Planung der kunftigen Organisationsstruktur der Unternehmen,
3} die Realisierung des Projekts der transeuropéischen Korridore und die
Modernisierung der regionalen Schieneninfrastruktur zur Verbesserung des
grenziiberschreitenden Schienanverkehrs zwischen Polen und Deutschiand.

Il. Themenkreis
1) die Ubersicht der bereits aufgenommenen konkreten Schritie zwischen unseren
Unternehmen,
2) der gegenseitige Meinungsaustausch und die Ausarbeitung der gemeinsamen
Schlussfolgerungen mit Berlicksichtigung der Politik beider Unternehmen,
3} die Nutzung dieser Informationen und Diskussionen als Beitrag zur Entwicklung
der Tatigkeit der ETF.

. Themenkreis
1} die Bedingungen flr die technische und soziale Interoperabilitat,
2} die Anspriiche und Bedingungen bez(glich des intermodalen Wettbewerbs,
3) die Festiegung von Gebihren fir die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur,
4} das Management im Unternahmen gemass den Geschaftsbereichen,
) die Regionalisierung in einzelnen Bahnsegmenten.

V. Themenkreis

1} Meinungs- und Erfahrungsaustausch zu gewerkschaftsinternen
Angelegenheiten,

2) Qrganisation und Forderung von regionalen und drtlichen Treffen im polnisch-
deutschen Grenzgebiet,

3) Prifung der Moglichkelt, fir die deuischen Mitglieder in Polen und die
polnischen Mitglieder in Deutschiand gegenseitig verglinstigte Reiseangebote
zZu organisisren,



Um die oben genannten Aufgaben zu konkretisieren, vereinbaren die Gewerkschaften
TRANSNET und die Foderation ZZP PKP einen Zeitplan fur bilaterale Treffen.

Der Zeitplan der Treffen wird bis zum 31.05.2003 vereinbart, um die gemeinsame Tatigkeit
zu entwickeln.

Warszawa, 13 Februar 2003

= Norsitzender der
Foderation ZZP PKP



Protokoll Uber das Treffen der Gewerkschaften Federacja ZZP PKP und TRANSNET
vom 25 .- 26. September 2003 in Krakow

Zur Forisetzung der im Februar 2003 begonnenen Kooperation zwischen der
Federacja ZZP PKP und der TRANSNET trafen sich Vorstande und regionale
Verteter der beiden Organisationen zu einem Arbeitstreffen vom 25 -26. September

2003 in Krakow.

Dieses Treffen diente dazu, die im Themenkreis IV des Kooperationsverirages
festgelegten Punkte zu prazisieren.

Folgende Themenkreise im Bereich der Verkehrspolitik wurden angesprochen:

- Européische Schienennetze/infrastrukiurentwicklung (TEN+TINA-Korridore,
van Miert-Kommission), nationale und regionale Verkehrswegeplanung
besonders im deutsch-polnischen Grenzgebiet (Problematik Grenzibergange)

- Situation im Regionalverkehr

o Ausschreibungen far Verkehrsleistungen

o~ Neue Anbieter im Regionalverkehr (Personen- und Guterverkehr),

besonders grenzlberschreitend tatiger bzw. internationaler Operateure.

- Entwicklungen im Glterverkehr

o Marki&finung
o Technische und soziale Harmonisierung.

Weitere Themen des Treffens waren:
- Prasentation der Arbeit der Kooperationsstelle Wissenschaft und Arbeitswelt
(KOWA), Frankfurt (Oder) (Wioletta VWiodarczyk)
- Prasentation des TRANSNET/TRANSBIT-Projektes Européische
Verkehrsakademie (EVA) (Egon Brinkmann, Geschaftsfihrer TRANSBIT).

Folgende Vereinbarungen fur die weitere Arbeit wurden getroffen:
- Einbindung der Kooperation Federacja ZZP PKP/TRANSNET in die

bestehenden Branchendialoge der KOWA
- Bilaterale regionale Treffen zum Meinungs- und Erfahrungsaustausch sollten

moglichst bald stattfinden
Region Berlin/Brandenburg (TRANSNET Nord-Ost) / Wojewodschaft

L ubuskie und Wojewodschaft Wielkopolskie
Region Mecklenburg-Vorpommern (TRANSNET Nord-Ost) /

Zachodniopomorskie
o Region Sachsen / Gorny i Dolny Slask.

3

')
et

Themen dieser Treffen sollen sein:
- Fragen der Mitbestimmung
- Fragen der regionalen Verkehrspolitik
- Fragen der Arbeits- und Sozialbedingungen.

YWeiterhin soll Gber Fragen des Weitbewerbs und neuer Anbigter in der deuisch-
nolnischen Grenzregion gemeinsam diskutiert werden.



Das Thema soziale/geselischaftliche Angelegenheiten wurde angesprochen und soll
sowohi bei einem weiteren nationalen Termin, als auch bei den regionalen Treffen

vertieft werden.

Das Thema gemeinsame Tourismusangebote konnte leider nicht besprochen
werden, da von deutscher Seite Peter Kuczora (Geschéftsfihrer TRANSNET-

Servicegesellschaft mbH) nicht teilnehmen konnte.

Folgendes wurde vereinbart:
- Das von der Tourismusagentur Federacja ZZP PKP und Naturatour GmbH

entwickelten Angebote werden von deutscher Seite geprift.
. Die TRANSNET Servicegeselischaft mbH Gbermittelt ihrerseits ein Angebot fur

2004 an die polnischen Pariner.
- Ende Oktober/Anfang November 2003 soll ein Treffen beider Seiten in

Warszawa stattfinden, um die bilateralen Tourismusangebote fir 2004
festzulegen.

Krakdw, den 26. September 2003

Far die TRANSNET

B A

Claudia Menne
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Grenziiberschreitende Branchenkonferenz
Schienengiiterverkehr

Dresden am 22.04.2005

Gemeinsame Erklarung

Die Erweiterung der Europaischen Union am 01. Mai 2004 um 10 neue
Mitgliedstaaten ist ein weiterer badeutender Schritt der europdischen Integration. Sie
préagt die Arbeits- und Lebensbedingungen von Millionen Menschen. Zu den grofien
Herausforderungen gehort der Erhalt und Ausbau eines leistungsfahigen und
nachhaltigen Verkehrssystems. Die stark wachsenden Giterverkehre in der EU-25
miissen sozial, &kologisch und wirtschaftlich gestaltet werden. Dieses Ziel kann nicht
durch die einseitige Bevorzugung eines Verkehrstrigers erreicht werden. Heute steht
einer stetigen Zunahme des Anteils des StraBenverkehrs am Gitertransport in der
EU ein immer geringer werdender Anteil des Schienenverkehrs gegeniber. Das hat
u. a. mehrere Ursachen:

= Fehlende Harmonisierung der Rahmenbedingungen und anderer Parameter fur
den Schienenverkehr in der Europdischen Union,

= Zeitraubende Grenzabfertigungen beim Schienengiterverkehr;

= Keine abgestimmten Abfertigungsverfahren, keine einheitliche elektronische
Datenverarbeitung,;

= Fehlende Interoperabilitat;
= Ungen(gendes Infrastrukturangebot,

e Hshere Kosten durch generelle Zahlung von Infrastrukturbenutzungsgebiihren
fir die Schieneninfrastruktur;

= Steuerliche Bevorrechtung und Subvention anderer Verkehrstrager.

Die Teilnehmer der Konferenz in Dresden protestieren gegen diese Entwicklung,
denn damit werden Fakten geschaffen, die letztendlich den umweltfreundlichsten
Verkehrstrager — die Schiene — massiv im intermodalen Wettbewerb benachteiligen.
Die politischen und geselischaftichen Akteure in der EU, in ihren Staaten und
Regionen, werden aufgefordert, daflr zu sorgen, dass die genannten Missstdnde
schnell beseitigt werden. In einem funktionstiichtigen, wettbewerbsfahigen und
nachhaltigen Verkehrssystem in Europa muss der Schienenverkehr das Riickgrat
bilden. Daftr muss die EU ausreichende Mittel fiir die Ertichtigung der Infrastruktur
zur Verflgung stellen. Auch ppp-Modelle kbnnen hier hdchstens erganzend wirksam
werden. Es ist ein falsches Signal, national fir Infrastrukturinvestitionen zur
Verflgung stehende Mittel drastisch zu kirzen bzw. flr den Verkehrstrager Strale
umzuleiten. Deshalb dirfen Mittelzahlungen fur die EU auch nicht auf maximal 1 %
des jeweiligen BIP begrenzt werden. Dadurch wird es unmdglich, die
grenzUberschreitende Schieneninfrastruktur angebotsorientiert auszubauen, wie es
bei der Straleninfrastruktur bereits geschehen ist oder noch geschieht.



Die beteiligten La&nder missen sich an entsprechende Planungsgesetze
Abkommen halten. So darf beispielsweise der Ausbau des Schienengrenziiberge
Horka-Wegliniec und der angrenzenden Zulaufstrecken in Deutschland nicht
einen Termin nach 2008 verschoben werden, wenn der Ausbau auf polnischer £
per Ende 2006 vereinbarungsgemal fertiggestelit wird.

Der Grenziibergang Gbrlitz-Zgorzelec ist zlgig zu ertichtigen wie auch
Grenzlibergdnge Guben-Gubin und Kietz-Kostrzyn einschliefllich der Zulaufstrec
zu sanieren bzw. zweigleisig auszubauen und zu elektrifizieren sind. Gleiches
auf fast alle Grenzubergange von Deutschland in die angrenzenden Lander
Exemplarisch sollen hier noch Barenstein-Vejprty und Ebersbach-Jifikov gen
werden. Der Ausbau der Elbtalstrecke ist gemall modermnen Grundsatzen fur
Héchstgeschwindigkeit von 160 kmh' abzuschlieBen, um auch hier
entsprechende Trasse gegeniiber der bereits bestehenden Autobahn A 17 anbi
zu konnen. Um weitere MaBnahmen zu erméglichen und abzustimmen, schlager
Konferenzteilnehmer wvor, zwischen den beteiligten Landermn bi-, besser r
trilaterale Abkommen abzuschlielen.

Die u.g. Gewerkschaften aus Deutschland, Polen und Tschechien werden
grenziberschreitenden Kontakte ausbauen und vor allen Dingen regionale
lokale Kontakte fordern, um zukiinftigen Anforderungen wvor Ort (z
Umstrukturierungen) entsprechend gewachsen zu sein. Um ihre Erfahrungen
im weiteren zeitlichen Verlauf einbringen zu kénnen, werden entsprechende
Konferenz folgende Treffen angeregt.

Federagia ZZP PKP
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Gemeinsame Erklarung

der Gewerkschaften Federacja ZZP PKP, Regionalvertretung in Poznan, und
TRANSNET, Bezirk Nord-Ost

In Erwartung vor uns stehender Verdnderungen beim grenziiberschreitenden Schienenverkehr ver-
standigen sich die regionalen Vertretungen der Gewerkschaften Federacja ZZP PKP (Region Lu-
buskie und Wielkopolskie) und TRANSNET (Bezirk Nord-Ost) auf die folgenden gemeinsamen
Grundsitze.

1. Die unterzeichnenden Gewerkschaften respektive ihre Vertreter vor Ort werden alle moglichen
Bemiihungen unternehmen, betroffene und im Bestand bedrohte Arbeitspldtze im grenziiber-
schreitenden Schienenverkehr zu erhalten.

2. Die unterzeichnenden Gewerkschaften werden keinerlei MaBnahmen dulden, die eine Schwer-
punktsetzung bei einem moglichen Arbeitsplatzabbau einseitig zu Lasten von Mitgliedern nur
einer dieser Gewerkschaften vorsehen.

3. Es wird angestrebt, dass sich die betroffenen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter vor Ort iiber die-
ser Erkldarung entsprechende praktikable MaBnahmen verstindigen und den Arbeitgebern solche
MaBnahmen vorschlagen.

4. Die unterzeichnenden Gewerkschaften werden einander unverziiglich iiber Entwicklungen in
threm Bereich zur dargestellten Problematik informieren. Fiir den Informationsaustausch sind

zustandig:
Fir Federacja ZZP PKP Koll. Lech Przygodzinski (PKP Cargo AG, Giiterverkehr)
Fiir TRANSNET Koll. Thomas Pfarr (Railion Deutschland AG, Betriebsrat)

Die Koordination im Rahmen dieser Erkldrung iibernehmen fiir Federacja ZZP PKP der Koll. Ma-
rian Korbanek und fiir TRANSNET der Koll. Jorg Podzuweit.

Die Vertreter beider Gewerkschaften freuen sich darauf, geméll der Kooperationsvereinbarung zwi-
schen Federacja ZZP PKP und TRANSNET weitere Schritte gemeinsam und in Freundschaft erfolg-
reich vorangehen zu konnen.

1. Orig. gez. ...

Fiir Federacja ZZP PKP: Fiir TRANSNET: Jorg Podzuweit
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Programm

Regionales gewerkschaftliches Treffen der benachbarten Regionen
aus Polen und Deutschland in Neu Zauche, Spreewald

(Federacja ZZP PKP, Lubuskie

sowie TRANSNET Nord-Ost, OV Niederlausitz)

Ort: Hotel ,,Zum Oberspreewald*, Brunnenplatz 11, 15913 Neu Zauche
Termin: 17. bis 20. Oktober 2005
Ablauf:

1. Tag, 17.10.2005
bis 12.00 Uhr

ab 14.00 Uhr

ab 17.00 Uhr

19.00 Uhr

2. Tag, 18.10.2005
08.30 Uhr

09.00 Uhr

09.30 Uhr

11.30 Uhr

13.30 Uhr
14.00 Uhr

16.30 Uhr

Ankunft, Bezug der Zimmer, Mittagessen

Beratung zu den Mallnahmen gemadll der Beschliisse der letzten
Gespriche / zu verkehrs- und regionalpolitischen Problemen

Ortsrundgang

Abendessen, anschlieBend Rundtischgesprich mit dem Koll. Torsten
Westphal, Bereichsleiter beim Vorstand der TRANSNET, Bereich Ost,
und dem 1. Botschaftsrat (Verkehrsangelegenheiten) der Botschaft der
Republik Polen in Deutschland, Herrn Mieczystaw Muszynski

Friithstiick

Vorbereitendes Gespriach zum Treffen mit dem BR-Vorsitzenden der
DB-Zentrale

ab Hotel - Exkursion zum Bahnknoten Berlin

Gesprich mit dem Betriebsratsvorsitzenden der Konzernleitung der
DB AG

Mittagessen in der Konzernzentrale der DB AG
Riickfahrt

Vorbereitende Gespriachsrunde zum abendlichen Rundtischgesprich

Dieses Projekt wird unterstitzt durch die Europdische Union Im Rahmen der Gemeinschaftsinitiative Interreg I1IA

(Small Project Funds der Euroregion Spree-Neisse-Bober)



19.00 Uhr

3. Tag, 19.10.2005
09.00 Uhr

10.00 Uhr

12.30 Uhr
14.00 Uhr

16.30 Uhr

19.00 Uhr
4. Tag, 20.10.2005
09.00 Uhr

10.00 Uhr

12.30 Uhr
14.00 Uhr
14.45 Uhr

16.00 Uhr

gez. Jorg Podzuweit

TRANSNET

Abendessen, anschlieBend Rundtischgespriach mit dem Staatssekretir
im  Brandenburgischen  Ministerium  fiir  Infrastruktur  und
Raumordnung, Reinhold Dellmann, dem stv. Wojewoden und dem
Marschall der Wojewodschaft Lubuskie sowie dem
Konzernbevollmichtigten der DB AG fiir das Land Brandenburg, Dr.
Joachim Trettin

Friihstiick

Vorstellung von Versicherungsproblemen bei Bahnen, internationale
Kooperationen (DEVK Zentrale Koln, Herr Reinhard Schmalstieg)

Mittagessen
Spreewaldfahrt

Fortsetzung der Beratungen zum MalBnahmenkatalog / politischen
Problemen

Abendessen, anschlieBend gemeinsames Kegeln / AbschluBBabend

Frihstiick

Fortsetzung der Beratungen zur Zukunft der Bahnen in Polen und
Deutschland, zu grenziiberschreitenden = Verkehren und zur
Vorbereitung einer Infrastrukturkonferenz in Poznan (?) 2006

Mittagessen
Fahrt in das Aw Cottbus der DB AG
Rundgang durch das Aw Cottbus

Beendigung des Treffens im Aw Cottbus

Vorsitzender des Verkehrsausschusses
der TRANSNET-Region Nord-Ost

Dieses Projekt wird unterstitzt durch die Europdische Union Im Rahmen der Gemeinschaftsinitiative Interreg I1IA

(Small Project Funds der Euroregion Spree-Neisse-Bober)
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Initiative far branchenorientierte Information und Kooperation in der
Grenzregion Brandenburg-Lubuskie

»Infrastrukturen im Schienenverkehr in der Region Brandenburg-
Lubuskie*

Frankfurt (Oder)
Europa-Universitat Viadrina, Gebaude "Auditorium Maximum" — Raum 02

Montag, 24. September 2007

10.00 Uhr BegriiBung und Vorstellung der Teilnehmer

e Ewa Trutkowski, Kooperationsstelle Wissenschaft und Arbeitswelt an
der Europa-Universitat Viadrina (KOWA)

10.15 Uhr Umgang mit der regionalen Eisenbahninfrastruktur im grenznahen
Raum: Chancen und Herausforderungen fiir deutsche und polnische
Arbeithehmer(innen)

o Vertreter der TRANSNET
e Vertreter der NSZZ ,Solidarnos¢”

mit anschlieBender Diskussion
12.00 Uhr Gemeinsames Mittagessen

13.00 Uhr Deutsch-Polnische Zusammenarbeit im Schienenguterverkehr: Verab-
redung einer gemeinsamen Strategie

o Vertreter der TRANSNET
o Vertreter der NSZZ ,Solidarnosc¢”

mit anschlieBender Diskussion

14.30 Uhr Pause

14.45 Uhr Erarbeitung einer gemeinsamen Erklarung: "Gegen Rationalisie-
rungsmaBnahmen der Bahn"
Arbeit in der Gruppe

16.30 Uhr Vorbereitung einer Arbeitstagung mit Arbeitgebern im Schienenper-
sonenverkehr

gemeinsame Diskussion

17.30 Uhr Ende der Veranstaltung

DIESES PROJEKT WIRD VON DER
EU-GEMEINSCHAFTSINITIATIVE
INTERREG Il A KOFINANZIERT

ERIEDR_I_CH

s%EﬁTﬁﬁG Euroregion Pro Europa Viadrina as?
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TRANSNET

Gemeinsame Erkliirung

der Gewerkschaften NSZZ Solidarnosé der Regionalverkehre (Przewozy Regio-
nalne) und des Betriebs fiir Giiterverkehre (Zaklad Przewozéw Towarowych)
vereinigt im Regionalvorstand in Zielona Géra und TRANSNET, Bezirk Nord-Ost

in Erwartung vor uns stehender Verinderungen beim grenziiberschreitenden Schienenverkehr ver-
stiindigen sich die regionalen Vertretungen der Gewerkschaften Solidarnosé¢ (Region Lubuskie) und
TRANSNET (Bezirk Nord-Ost) auf die folgenden gemeinsamen Grundsiitze.

1. Die unterzeichnenden Gewerkschaften respektive ihre Vertreter vor Ort werden alle mdglichen
" Bemiihungen unternehmen, betroffene und im Bestand bedrohte Arbeitsplitze im grenziiber-
schreitenden Schienenverkehr zu erhalten,

2. Die unterzeichnenden Gewerkschaften werden keinerlei MaBnahmen dulden, die eine Schwer-
! punktsetzung bei einem mdglichen Arbeitsplatzabbau einseitig zu Lasten von Mitgliedern nur
einer dieser Gewerkschaften vorsehen.

3. Es wird angestrebt, dass sich die betroffenen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter vor Ort Gber die-
. ser Erklirung entsprechende praktikable MaBnahmen verstindigen und den Arbeitgebern solche
MaBnahmen vorschlagen.

4. Die unterzeichnenden Gewerkschaften werden einander unverziiglich iiber Entwicklungen in
ihrem Bereich zur dargestellten Problematik informieren. Fiir den Informationsaustausch sind
zustindig:

* Fiir Solidarnoéé Koll. Wojciech Biatas, Koll. Zbigniew Spurgiasz

¥ Fiir TRANSNET Koll. Thomas Pfarr (Railion Deutschland AG, Betriebsrat)

i
Die Koordination im Rahmen dieser Erkidrung {ibernchmen fiir Solidarnosé der Koll. Wojciech
Biatas, Koll. Zbigniew Spurgiasz und fiir TRANSNET der Koll. Jorg Podzuweit.

Die Vertreter beider Gewerkschaften freuen sich darauf, weitere Schritte gemeinsam und in Freund-
schaft erfolgreich vorangehen zu konnen.

é P
Fiir Solidarnosé: - & Fiir TRANSNET: Jarg Podzuweit
Koll. Wojciech Biatas, Koll. Zbigniew Spurgiasz



PROGRAMM ZUM SCHUTZ DER ARBEITSPLATZE AN DEN UBERGABE- UND
EMPFANGSPUNKTEN IM LAND BRANDENBURG UND
DER WOJEWODSCHAFT LUBUSKIE

1. Begrenzung des Anstiegs internationaler Beforderungen im deutschen und polnischen
Eisenbahnverkehr durch:
Niedriges Niveau in Hinblick auf die technische Vorbereitung der Waggons.
Niedriges Niveau der Vorbereitung der Waggons bezogen auf den Handel und
die Beforderungsdokumentation.
Fehlen von gemeinsamen Vereinbarungen betreffend die Verantwortung fiir

die beforderte Ware in den Ziigen des gegenseitigen Vertrauens.

2. Die zur Erhaltung des bisherigen Beschéftigungsniveaus notwendigen Aktivitéten:
Schaffung von Service-Teams am Ubergabe- und Empfangspunkt bis zu dem
Zeitpunkt, an dem die bisher an den Ziigen auftretenden UnregelmiBigkeiten
(in Hinsicht auf Handel, Technik und Dokumentation) 100%-ig beseitigt
werden.

Verdrangung privater Beforderungsunternehmen durch Verminderung der
notwendigen Haltezeiten der Waggons an der Grenze.

Verbot von Auslagerungen jedweder Dienstleistungen zu Gunsten privater
Beforderungsunternehmen.

Ernennung eines gemeinsamen Grenzkoordinators der Dispositionszentren von
PKP Cargo und DB Cargo, dessen Arbeitsgebiet die Beschiftigung mit
zusitzlichen Ziigen, Abweichungen vom Fahrplan, wie z.B. Verspitungen ist,
des Weiteren iiberschrittene Durchfahrtshohen, begrenzte Geschwindigkeit und
die Ubernahme der Ziige fiir den Abfluss ins Landesinnere nach gemeinsamer
Planung und nicht nach den Lokomotiven, die sich im jeweiligen Besitz
befinden.

Einsetzung von Kontrollen zur Vorbereitung von Ziigen an die Erfordernisse
internationaler Beforderungen (Ziige des gegenseitigen Vertauens) an den
Stationen, wo sie formiert werden.

Genaue Beachtung des Fahrplans, um die Trennung von Ziigen an

Zwischenhalten und das Stehlen von Sendungen zu verhindern.



Stellungnahme - Anlage 2 zur Erklérung

Beschrankungen der Qualitat von Dienstleistungen im Regionalverkehr

Gegenwartige Situation (vor allem in Polen):

- veralteter Fuhrpark/ Fahrzeuge

- keine Abstimmung mit Kommunen beztglich der Fahrplane

- Uberteuerte Fahrpreise

- keine Anpassung der Fahrplane an die Bedurfnisse der Fahrgaste

- gezielte Streichung von Regionalziigen mit groBer Auslastung zugunsten PKP IC
- Fehlende/ schlechte Anschlussmdglichkeiten an Verkehrsknoten

Unsere Forderungen:

- Austausch des Uberalterten Fuhrparks

- Ausweitung des Angebots bei gleichbleibenden Tarifen/Preisen

- Anpassung der Fahrplane an die Bedlrfnisse der Fahrgaste

- Verbesserung der Anschlussméglichkeiten an Verkehrsknoten

- Verbesserung der Anschlussmadglichkeiten im grenziberschreitenden Zugverkehr
PKP - DB

- Verbesserung der grenziberschreitenden Zusammenarbeit zwischen den
6ffentlichen Aufgabentrégern in Brandenburg und Lubuskie



Workshop ,,Verkehr in der Oderregion*

Europa Universitat Viadrina
Grol3e Scharrnstralle 59
15230 Frankfurt/Oder
Audimax 03

Programm

Beginn: 11:00 Uhr

11:00 | BegruRung
Doro Zinke (stellvertretende Vorsitzende DGB Bezirk
Berlin-Brandenburg)

11:15 | Vorstellung der Verkehrsstudie ,,Oderregion*
Jorg Podzuweit (TRANSNET)

12:30 | Mittagspause
13:30 | ,,Die Aufgaben und Ziele des runden Tisches ,,Verkehr* in der
OderPartnerschaft“
Dr. Jurgen Murach (Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung, Berlin)
14:15 | Expertengesprach Uber die weitere
Infrastrukturentwicklung in der Oderpartnerschaft
unter Berlicksichtigung der Arbeitsbeziehungen

15:45 | Resumee der Veranstaltung

16:00 | Ende der Veranstaltung
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